Centrum 3.0 - Gliwicki Osrodek Dziatan Spotecznych

ul. Jagielloriska 21,
44-100 Gliwice

Dotyczy: Gliwicki Budzet Obywatelski — odwotanie od negatywnej oceny wniosku nr 001
#RoweroweGliwice: Pasy rowerowe na ul. Tarnogdrskiej — bezpieczny dojazd rowerem do centrum!

Szanowni Panstwo,

Ponizej przesytam odniesienie sie do negatywnej oceny wniosku nr 001:

1. Natezenie ruchui bezpieczenstwo uzytkownikéw:

Stusznie osoby oceniajgce wniosek zwrdcity uwage, ze ul. Tarnogdrska jest ulica o duzym
natezeniu ruchu. Precyzujgc: ruchu samochoddéw osobowych. Ruch ciezarowy juz nie dominuje
na fragmencie ulicy na ktérym wnioskuje o wyznaczenie paséw ruchu dla rowerdw. Nalezy
réwniez pamietad, ze ruch spadnie z powodu oddania do uzytku brakujgcego fragmentu
obwodnicy zachodniej, a ulica Tarnogdrska zmienia swoéj charakter co potwierdzajg stowa Pani
Dyrektor ZDM-u:

Droga Krajowa nr 78 — po otwarciu autostrady A1— nie ma juz wielkiego znaczenia dla ruchu
tranzytowego na linii pdtnoc — potudnie. Uporzgdkowanie jej przebiegu jest wtasciwie
formalnoscig. Zostanie poprowadzona w nowy sposob, z wykorzystaniem obwodnicy
i fragmentu alei Jana Nowaka-Jezioranskiego. Juz w tym roku w czesci przerzucimy jg na
odcinek obwodnicy Daszyriskiego — Rybnicka, ale na razie obejmie jeszcze niektore miejskie
ulice. Docelowo, po wybudowaniu odcinka Sowiriskiego — Daszyriskiego, chcemy wyprowadzic
DK 78 w catosci z miejskich ulic — informuje dyrektor Gilner.?

Z powodu braku poczucia bezpieczenstwa bardzo duza liczba rowerzystow/ek decyduje sie na
nielegalng jazde po chodniku. To generuje niebezpieczne sytuacje z udziatem pieszych.
Uwazam, ze tym bardziej nalezy zadbaé o bezpieczenstwo oséb na rowerach, ktére obecnie
muszg sie porusza¢w ruchu ogélnym po bardzo szerokiejjezdni (10-12 metréw). Tak szeroka
jezdnia zacheca kierowcéw do przekraczania predkoscii niebezpiecznych manewréw. Nalezy
pamietad, ze przy tej ulicy znajduje sie szkota podstawowa nr 7, ktéra jest duzym generatorem
ruchu pieszego (szczegdlnie wsrdéd najmtodszych). Z powodu braku alternatywnego
potaczenia, osoby na rowerach sg skazane na jazde w ruchu ogélnym lub po chodniku na ul.
Tarnogoérskiej.

Przytoczony argument podwazajgcy bezpieczedstwo jest watpliwy i mocno uznaniowy.
Wedtug badan z 2019 roku miasta z wydzielonymi pasami ruchu dla roweréw miaty 44%
mniej ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych i 50% mniej powaznych obrazen w wyniku
kolizji. Zalezno$éta bytaszczegdlnie silna w miastach, w ktérych pasy ruchu dla roweréw byly

1 https://www.24gliwice.pl/wiadomosci/obwodnica-gliwic-pozwoli-na-zmiany-w-srodmiesciu-inny-przebieg-
dk78-spowolnienie-ruchu-w-centrum/



https://www.24gliwice.pl/wiadomosci/obwodnica-gliwic-pozwoli-na-zmiany-w-srodmiesciu-inny-przebieg-dk78-spowolnienie-ruchu-w-centrum/
https://www.24gliwice.pl/wiadomosci/obwodnica-gliwic-pozwoli-na-zmiany-w-srodmiesciu-inny-przebieg-dk78-spowolnienie-ruchu-w-centrum/

oddzielone fizycznymi barierami od paséw ruchu dla samochoddéw?. Nie potwierdzaja tego
rowniez doswiadczenia z polskich miast, gdzie pasy ruchu dla roweréw s popularnym
rozwigzaniem. Poza najwiekszymi miastami (m.in. Warszawa, Wroctaw, Poznan czy Gdarisk)
sg rowniez wyznaczone w miastach nalezgcych do Metropolii GZM. Znajdziemy je m.in.
w Zabrzu, Rudzie Slaskiej, Bedzinie, Katowicach czy w Tarnowskich Gérach.

Ponizej przyktadowe statystykizdarzen drogowych z udziatem oséb narowerach na odcinkach
ulic z wyznaczonymi pasami ruchu dla roweréow w Metropolii:

Miasto, 2022 | 2021 | 2020 | 2019 | 2018 2017 | 2016 2015 2014 2013
ulica
Bedzin, 11| 0 0 0 0 n/d n/d n/d n/d n/d n/d
listopada
Bedzin, 0 0 0 0 n/d n/d n/d n/d n/d n/d
Jozefa
Pitsudskiego
Bedzin, 0 0 0 0 n/d n/d n/d n/d n/d n/d
Rafatfa
Sznajdera
Ruda Slaska, | 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0
Jozefa (uderzenie
Pitsudskiego boczne,

lekko

ranny)
Katowice, 0 0 0 0 0 0 brak brak brak brak
Panewnicka danych | danych | danych | danych
Zabrze, 0 0 0 0 0 0 0 0 n/d n/d
Roosevelta,

Tabela 1 Zrédto: Instytut Transportu Samochodowego — Polskie Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego www.obserwatoriumbrd.pl

Co jest kluczowe w kontekscie podawanej przez oceniajgcych argumentadi
o niebezpieczenstwie takiego rozwigzania, to fakt, ze poza jednym zdarzeniem od czasu
wyznaczenia pasoéw na zadnejz tych ulic nie odnotowano kolizjiz rowerzystg, o czym swiadcza
statystki Obserwatorium BRD. Ponadto, rozwigzanie paséw ruchu dla rowerdw jest na tyle
doceniane przez zarzady drég, ze nadal jest rozwijane w naszym regionie. Tarnowskie Gory,
ktore obecnie sgw dynamicznym procesie rozwoju infrastrukturyrowerowej, beda realizowac
takie pasy na kolejnej drodze, zwezajgcjg z trzech do dwéch pasu ruchu, aby wygospodarowac
miejsce dla rowerzystéw (ul. Nakielska). Docelowo w ramach projektu ,,Rozbudowa centrum
przesiadkowego wraz z budowg infrastruktury rowerowej w miescie Tarnowskie Gory”
powstanie 1,5 km nowych paséw ruchu dla rowerdéw.

Tak jak zaznaczytem we wniosku: obecnie miasto nie ogtosito planéw budowy drogi rowerowej
na tym odcinku, ani nawet nie ma koncepcjinanig. Ponadto, niekorzystne zmiany w finansach
miast bedgce wynikiem tak zwanych reform podatkowych rzgdowego programu Polski tad,
a skutkujgce znaczacym obnizeniem wptywdéw z podatku PIT jeszcze bardziej oddalajg
perspektywe takiej inwestycji. W zwigzku z tym, nizszym kosztem jest wyznaczenie paséw
ruchu dla roweréw, ktére jui teraz poprawia bezpieczeristwo rowerzystow do czasu
wybudowania w przysziosci odseparowanej drogi dla roweréw. Dzieki temu juz teraz

2 https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/$2214140518301488,
https://usa.streetsblog.org/2019/05/29/protect-yourself-separated-bike-lanes-means-safer-streets-study-says
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poprawimy dojazd roweremdo Centrum Przesiadkowego z az 4 duzych dzielnic miasta: Zernik,
Obroncéw Pokoju, Zatorza oraz Szobiszowic.

Nalezy réwniez pamietac, ze zgodnie z § 46 ust. 3 rozporzadzenia w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie, nadrogach klasy
G, Z, L i D na terenie zabudowy® dopuszcza sie wyznaczenie pasow ruchu dla roweréw
o szerokoscinie mniejszejniz1,5 m i nie wiekszej niz 2,0 m kazdy, przy czym dopuszcza sie jej
zwiekszenie w obrebie skrzyzowania do 3,0 m. Ponadto, Standardy i Wytyczne Ksztattowania
Infrastruktury Rowerowej GZM réwniez dopuszczajg tego typu infrastrukture i zalecajg ich
powiekszeniew sytuacji, gdy zbyt duza szerokos¢ pasow ruchu dla ruchu ogdlnego zachecajgca
do rozwijania nadmiernych predkosci — poszerzenie do szerokosci wynikajgcej z dostepnej
szerokosci jezdni (str. 32).

2. Likwidacja miejsc parkingowych
Na wnioskowanym fragmencie ul. Tarnogorskiej na jezdni wyznaczone s3 tylko ~4 miejsca
parkingowe oraz postdj taksowek (okolice Tarnogorska 85). Na tym fragmencie mozna
zrezygnowacz pasow ruchu dla rowerdéw, zeby nie ingerowac w liczbe wyznaczonych miejsc
parkingowych.

Podsumowanie

Brak w petni merytorycznego uzasadnienia negatywnej oceny oraz jej uznaniowos¢ (o kazdej
inwestycji mozna powiedzie¢, ze jest ,niebezpieczna” nie wskazujgc przy tym konkretnych danych
i faktéw) mocno podwaza caty proces samorzadowego Swieta demokracji, jakim powinien by¢
Gliwicki Budzet Obywatelski.

Aktualnie osoby na rowerach bojace sie jecha¢ ul. Tarnogdrskg z powodu braku alternatywnego
potgczenia sg skazane na nielegalng jazde chodnikiem, narazajac na niebezpieczne sytuacje z udziatem
pieszych. Wyznaczenie paséw ruchu dla rowerdéw jest zgodne z przepisami oraz obowigzujgcymi
standardami, ktorych celem jest poprawa bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow/czek ruchu.
Matymi naktadami, pasy ruchu utatwig potaczenie 4 duzych dzielnic z Centrum Przesiadkowym bez
ingerencji w liczbe miejsc parkingowych oraz pasy zieleni. Dzieki zwezeniu jezdni, zmiana wptynie
réwniez pozytywnie na bezpieczenstwo kierowcéw i pieszych. Ponadto, projekt wpisuje sie
w docelowy uktad infrastruktury rowerowej zatwierdzony przez Rade Miasta w ramach Strategii 2040
i nie wyklucza powstania drogi dla roweréw w przysztosci. Potgczenie rowerowe byto wielokrotnie
podnoszone na spotkaniach dzielnicowych z Prezydentem Miasta, potwierdza to réwniez fakt, ze
w trakcie sktadania wniosku projekt poparto ponad 240 mieszkarcow i mieszkanek Gliwic.

3 zgodnie z § 3 pkt 2 rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie jestto teren lezacy
w otoczeniu drogi, na ktérym dominujg obszary o miejskich zasadach zagospodarowania, wymagajace urzadzen infrastruktury technicznej, lub obszary
przeznaczone pod takie zagospodarowanie w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego.
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Rysunek 1 Brakujgcy odcinek dzieki pasom ruchu dla rowerow potqczy istniejgcq infrastrukture
rowerowq (rysunek poglgdowy).

Zdjecie 1 Pasy ruchu dla roweréw w Rudzie Slgskiej na ul. Jézefa Pitsudskiego dostepne dla mieszkaricéw od ponad 10 lat.
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