Centrum 3.0 - Gliwicki Osrodek Dziatan Spotecznych

ul. Jagielloniska 21,
44-100 Gliwice

Dotyczy: Gliwicki Budzet Obywatelski — odwotanie od negatywnej oceny wniosku nr 019
#RoweroweGliwice: Pasy rowerowe na ul. Kosciuszki — bezpieczny dojazd rowerem do Srédmiescia!

Szanowni Panstwo,

Ponizej przesytam odniesienie sie do negatywnej oceny wniosku nr 019:

1. Natezenie ruchu i bezpieczeristwo uzytkownikow:

Stusznie osoby oceniajace wniosek zwrdcity uwage, ze ul. Kosciuszki jest ulica o duzym
natezeniu ruchu. Precyzujac: ruchu samochoddw osobowych. Ruch ciezarowy juz nie dominuje
na fragmencie ulicy na ktéorym wnioskuje o wyznaczenie paséw ruchu dla roweréw. Nalezy
réwniez pamietaé, ze ruch spadnie z powodu oddania do uzytku brakujgcy fragment
obwodnicy zachodniej: Przewiduje sie, ze w zauwazalny sposéb zmniejszy sie ruch w centrum
Gliwic, m.in. na fragmentach ulic: Pszczyriskiej, Rybnickiej, Daszyriskiego, Kozielskiej, Andersa,
Kosciuszki, Orlickiego, Wyszyniskiego, Jana Pawta IF. Nowa trasa zdecydowanie odcigzy od
ruchu samochodowego miejskie ulice, utatwi przejazd przez miasto i przyczyni sie do poprawy
komfortu zycia gliwiczan.?

Z powodu braku poczucia bezpieczenistwa bardzo duza liczba rowerzystéw/ek decyduje sie na
nielegalng jazde po chodniku. To generuje niebezpieczne sytuacje z udziatem pieszych.
Z braku alternatywnego potaczenia, osoby na rowerach sg skazani na jazde w ruchu ogdlnym
lub po chodniku na ul. Kosciuszki.

Przytoczony argument podwazajgcy bezpieczerstwo oséb na rowerach poruszajacy sie po
pasach ruchu dla rowerdéw jest watpliwy i mocno uznaniowy. Wedtug badan z 2019 roku
miasta z wydzielonymi pasami ruchu dla rowerow miaty 44% mniej ofiar $miertelnych
wypadkow drogowych i 50% mniej powaznych obrazen w wyniku kolizji. Zaleznos¢ ta byta
szczegoOlnie silna w miastach, w ktérych pasy ruchu dla roweréw byty oddzielone fizycznymi
barierami od paséw ruchu dla samochodéw?. Nie potwierdzajg tego réwniez doswiadczenia
z polskich miast, gdzie pasy ruchu dla roweréw sa popularnym rozwigzaniem. Poza
najwiekszymi miastami (m.in. Warszawa, Wroctaw, Poznan czy Gdansk) sg rowniez
wyznaczone w miastach nalezacych do Metropolii GZM. Znajdziemy je m.in. w Zabrzu, Rudzie
Slgskiej, Bedzinie, Katowicach czy w Tarnowskich Gérach.

Ponizej przyktadowe statystyki zdarzen drogowych z udziatem oséb na rowerach na odcinkach
ulic z wyznaczonymi pasami ruchu dla rowerow:

! https://www.24gliwice.pl/wiadomosci/obwodnica-gliwic-pozwoli-na-zmiany-w-srodmiesciu-inny-przebieg-
dk78-spowolnienie-ruchu-w-centrum/

2 https://gliwice.eu/aktualnosci/inwestycje/obwodnica-zachodnia-budowa-w-toku

3 https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S2214140518301488,
https://usa.streetsblog.org/2019/05/29/protect-yourself-separated-bike-lanes-means-safer-streets-study-says




Miasto, ulica 2022 2021 2020
Bedzin, 11 listopada 0 0 0
Bedzin, Marszatka | O 0 0
Jozefa Pitsudskiego

Bedzin, Rafata | O 0 0
Sznajdera

Ruda Slgska, Jozefa | O 0 0
Pitsudskiego

Katowice, 0 0] 0
Panewnicka

Zabrze, Roosevelta, 0 0 0

Tabela 1 Zrédio: Instytut Transportu Samochodowego ~ Polskie Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego www.obserwatoriumbrd.pl

Obecnie miasto nie ogtosito planéw budowy drogi rowerowej na tym odcinku, ani nawet nie
ma koncepcji na nig. Ponadto, niekorzystne zmiany w finansach miast bedgace wynikiem tak
zwanych reform podatkowych rzadowego programu Polski tad, a skutkujace znaczacym
obnizeniem wptywdw z podatku PIT jeszcze bardziej oddalajg perspektywe takiej inwestycji.
W zwigzku z tym, nizszym kosztem jest wyznaczenie paséw ruchu dla rowerdw, ktore juz
teraz poprawig bezpieczenistwo rowerzystéw. Proponowana budowa drogi dla roweréw
przez oceniajacych na tym fragmencie bedzie wymagac likwidacji miejsc parkingowych oraz
drzew, co moze spotkaé sie z duzym protestem mieszkanicdw. W mojej ocenie, a takze
$rodowiska rowerowego tego typu inwestycja jest niezasadna w tym miejscu.

Nalezy réwniez pamietac, ze zgodnie z § 46 ust. 3 rozporzadzenia w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, na drogach klasy
G, Z, L i D na terenie zabudowy* dopuszcza sie wyznaczenie paséw ruchu dla roweréw
o szerokosci nie mniejszej niz 1,5 m i nie wigkszej niz 2,0 m kazdy, przy czym dopuszcza si¢ jej
zwiekszenie w obrebie skrzyzowania do 3,0 m. Ponadto, Standardy i Wytyczne Ksztattowania
Infrastruktury Rowerowej GZM réwniez dopuszczajg tego typu infrastrukture i zalecajg ich
powiekszenie w sytuacji, gdy zbyt duza szerokosc¢ paséw ruchu dla ruchu ogdinego zachecajgca
do rozwijania nadmiernych predkosci ~ poszerzenie do szerokosci wynikajgcej z dostgpnej
szerokosci jezdni (str. 32).

2. Wyznaczeniu przystankow autobusowych w ciggu ul. Ko$ciuszki

Wyznaczanie paséw ruchu dla rowerdw nie stoi w sprzecznosci z wyznaczeniem przystankow
autobusowych. Potwierdzajg to chociazby przystanki zlokalizowane na wspomnianych ulicach
z tabeli 1. Ponadto, Standardy i Wytyczne Ksztaftowania Infrastruktury Rowerowej GZM jasno
opisujg w jaki sposéb powinna by¢ wyznaczona tego typu infrastruktura rowerowa w poblizu
przystanku (str. 32 i 33): pas ruchu dla roweréw powinien by¢ wyznaczony linig przerywang (P—
7a) przed przystankiem na diugosci 20-30 m i 10 m za przystankiem (Projekt nr 3.8). Dopuszcza
sie zakoriczenie pasa ruchu dla roweréw 20-30 m przed przystankiem w celu umozliwienia
rowerzystom omijania stojgcych na przystanku autobusow.

4 zgodnie z § 3 pkt 2 rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie jest to teren leigcy

w otoczeniu drogi, na ktérym dominujg obszary o miejskich zasadach zagospodarowania, wymagajace urzadzeri infrastruktury technicznej, lub obszary
przeznaczone pod takie zagospodarowanie w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego.



Podsumowanie

Brak w petni merytorycznego uzasadnienia negatywnej oceny oraz jej uznaniowo$¢ (o kazdej inwestycji
mozna powiedzie¢, ze jest ,niebezpieczna” nie wskazujac przy tym konkretnych danych) mocno
podwaza caly proces samorzadowego Swieta demokracji, jakim powinien by¢ Gliwicki Budzet
Obywatelski.

Aktualnie osoby na rowerach bojgce sie jecha¢ ul. Kosciuszki z powodu braku alternatywnego
potgczenia skazane sg na nielegalng jazde chodnikiem, narazajgc na niebezpieczne sytuacje z udziatem
pieszych. Wyznaczenie paséw ruchu dla roweréw jest zgodne z przepisami oraz obowigzujgcymi
standardami, uwzgledniajgc rowniez przejazd przez przystanek autobusowy. Matymi naktadami, pasy
ruchu ufatwig poruszanie sie po srédmiesciu bez ingerencji w liczbe miejsc parkingowych oraz pasy
zieleni. Dzieki zwezeniu jezdni, zmiana wplynie rdwniez pozytywnie na bezpieczeristwo kierowcow
i pieszych. Ponadto, projekt wpisuje sie w docelowy uktad infrastruktury rowerowej zatwierdzony
przez Rade Miasta w ramach Strategii 2040.

Warto rédwniez zaznaczy¢, ze inspiracjg tego pomystu byta zwycieska praca p. Marleny Kulisy ,Teoria
miasta zwartego w projekcie przeksztatceri Srédmiescia Gliwic” z 2020 roku nagrodzong przez
Prezydenta Gliwic.” Czas zacza¢ wdrazaé docenione pomysty przez Pana Prezydenta w zycie.
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Rysunek 1 Utworzenie pasow dla roweréw polqczy ze sobq infrastrukture rowerowq na ul. Nowy Swiat z Alejg Wojciecha
Korfantego

5 https://edukacja.gliwice.eu/aktualnosci/kultura/najlepsze-prace-nagrodzone-architektura-gora




Rysunek 2 fragment wizualizacji — Teoria miasta zwartego w projekcie przeksztaiceri Srodmiescia Gliwic, Marlena Kulisa

Przysztos¢ jest tu. re is here Przysztoé¢ jest tu. The future is here
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Zdjecie 1 Prezydent Miasta wraz ze zwycieiczyniq p. Marlenq Kulis za prace magisterskq , Teoria miasta zwartego
w projekcie przeksztatceri Srodmiescia Gliwic” przygotowanq pod kierunkiem dr hab. Agaty Twardoch.

5 https://edukacja.gliwice.eu/aktualnosci/kultura/najlepsze-prace-nagrodzone-architektura-gora




